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GALD MiT HOPEN blijicen onze regeerders nu te kort te hebben.
Tijdens de:-vette jaren is dus blijkbaar niets gedaan om hu

in mirder goede dagen toch vooruit te kunnen. - Ongzge
cersto-minister zegt dat iedereen zijn steentje moet bijdragen!
Met prijsverhegingen allerhande gebeurt dat toch, of niet?

Dat juist het openbaar vervoer met 12% moet verhogen is al

zecr aanvechtbaar, maar dat dasrcenboven de kredieten aan dat
cpenbaar vervoer zodanig moeten besnoeid worden dat het een
lachertje wordt, is onaanvaardbaar. Dat wordt trouwens niet

zo gozegd., Neen, van regeringswege tracht men de verhoging

met 12% goed te praten, zonder ecn woord te reppen oOver het
tegelijkertijd onttrekken van voorziene toelagen, of het. dras-
tisch inkrimpen ervan. Voor de goede zaak natuurlijk! Of 1is
het ult neo”“raak of wanbeheer?

Daet deze inkrimpingen weer eens te meer ten koste moeten vallen
van niet-Brusselse gewesten is typerend voor Belgié 1980.

Dat betekent nl. dat er na 150 jaar onafhankelikheid - iets
woarvoor wi? geacht worden trots te zijn! - nog niets veranderd
ig: eerst ermpje en dan oompjes kinderen, maar die heeft hij
blijkbaar niet! In Charleroi zullen de werken, die toch

a2l ot ruim 1990 gepland zijn!, flink vertraagd werden. In
Gent zal, als alles meevalt, omstrecks nieuwjaor kunnen begonne
worden met de vitbreiding van lijn 1 naar Wondelgem. Dat 1is
ongeveer de eerste keer dat Gent, buiten materieclsvernieuwinge:
ook ecn stukje van de koek krijgt. In Luik hebben ze cen
stukje metrotunnel onder de grond gestopt, dat wellicht nooit
in dienst zal komen, en daar wordt bovendien g . :rkt aan een
ondergronds busstation onder de Place St Lambero. In Antwerpen
»ijn e¢eon aantal ondergrondse werken flink opgeschoten, maar
danr zel dit jaar volstaan moeten worden met 1,4 mijard-frs.
Dat is nog niet voldoende om de in uitvoering zijnde werken
gaonde te heuden, Overal in deze steden moet bezuinigd worden,
wat er op neerkomt dat z¢ hun plan maar moeten trekken.

By ir Brussel? Daar krijgen ze maar 5,58 miljard, ofte 15%
médér dan in 1678. Dot is de hoofdstedelijke bezuiniging 1980.
Begrijp ons niet verkeerd, lieve Brusselsars, wij begrijpen

uw behoeften, uw noden, uw verlangens, maar het land is toch
ccht nog iets groter dan Brussel, en wi] zijn ervan. overtuigd
dot er nog redelijke Brusselaars bestaan die deze gang van
gaken ook niet goedkeuren, moar ook aan hen wordt nilets gevracy
ir worden dus ergens nogal vrij willekeurige beslissingen
genomen, die niet aan veler verwachtingen voldoen.

Sedert in antwerpen een dynamische direktie het roer in handen
heeft genomen 1is er daar enorm veel verbeterd, en daar
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kunnen we alleen maar gelukkig om zijn, manr, Heren van de
Regering, geeft U a.u.b. ann deze mensen de gelegenheid om
wat van hun verwacht wordt, ook te laten uitvoeren.

In het voorjasr 1980 zal de ondergrondse worden uitgebreild

tot de Belgiéleil, wanrbi] twee stations in dienst komen.

Op dat ogenblik zou ecn nieuwe tramlijn 29 in dienst komen,
tugsen het Tksterlaanr en het Groenplein, via Groenenhock,
Berchem-station (eindelijk ecn direkte verbinding tussen de
stations Antwerpen-Centraal en Berchem!) Zurenborg, en CS.

De vraag is of er voldoende matericel ter beschikking zal zijn.
Materieel dat dan nog uit te kleine eenheden bestaat!

Er is dus behoefte aan nieuw materieel, gelede of dubbelgelede
trams, maar waor moeten die worden ondergebracht?

In Wijnegem moet een nieuwe stelplaats worden gebouwd, 1ijn
3,.10 en 12 moeten worden verlengd, en er is dringend behoefte
can een tramverbinding tussen de twee Scheldeoevers.

Nu~ zou kunnen-verwacht worden dat de stad Antwerpen bijspringt,
en e¢en lening zou ultschrijven, w2t nog al gebeurd is, maar
zal dat helpen? De vorige keer zijn de stactskredieten in-
gekrompen omdat de stad geld geleend had. We stonden dus

even -ver. Droevig maar waar,

Brussel en andere steden hebben zeer zeker oo% hun verlang-

lijstje, maar onbegrijpelijk is doarom dat over _ de gelden
zecr @terk worden verminderd, maar dat alleen Hrussel mecr
krijet.

In één van onze vorige nummers schreven wij dat Minister
Chabvert wel zeer sterke argumenten zou moeten aanvoeren

om de nodige kredieten los te krijgen van de Regering, om

zijn plannen te kunnen doorzetten. Hadden wij ongelijk?
Besparingen op het Openbaar vervoer zouden slechts als laatste
mogen aangewend worden, maar men begint er steéds.meev

Ook de spoorwegen, wasr men beoogde gedurende 7 jaar, 100 km
spoor per jaar te kunnen elektrificeren, zullen moeten

inbinden., Als men ecns rondkijkt op de in uitvoering zijnde
werken, stelt men wezenlijke vertragingen vast. Zal de

1lijn Gent - Kortrijk gereced zijn tegen mel 1080%7¢Hoe zal
Antwerpen - Aarschot - Leuven het er vanaf brengen? Er zal
bijna een wonder moeten geschieden om tijdig klaar te zijn.

Van Sinterklans meg U een eclektrische miniatuurtrein verwachten,
‘maar echte treinen brengt die niet, en minister Chabert

ig ten slotte ook geen Sinterklaas.

et komt er, kortom, op necr dat de man in de straat kan
begrijpen dat we minder prettige dagen doormaken, maar dan
moet ergens met gelijke mactstaven gemeten worden, en er

ziin zeer zeker flinke besparingen te doen zonder zo drrmstisch
te gnijden in de kredieten die nodig zijn om in ecrste instanti
het Openbaar Vervoer cantrekkelijker te maken.

Keesje geven woar Keesje recht op heeft znl hem tevreden
stellen., Deze gulden regel geven we grﬂtis’aahf%nze‘regeerders
ter overweging.

ADVERTENTIE, I,

Pol Tordeur, Royerslaan 146 - 9600-Ronse zoekt modeltredinen
spoor O.(Loks, wagens, sporen enz.) Wie helpt?

ADVERTENTIE IT,

Te koop: spoorwegliteratuur (stoom),vooral Amerikzans

voor inlichtingen: J.P. Teugels, Veldstraat 67, 2508-Kessel.
T.lefoon: (031) 80.72.07, na 19 uur,
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1). Wadrom e@n tweede verblndlng? & RS R, PEL - SR

.+ Be trelnen die momenteel de vorblndln B:ussel—umstﬁrdam vbrzokerpn
'zlgn aan-vervanging door meer: elgentljds rollend matorlﬁel toe.Deze
modernisering is voorszien. rond 1985. Tijdens de besprekingen: over dezo
hornlouwlng,govonrd door NMBS*on V“—vvrantwoordollakon kwam nu zeer
sterk: de Wens. naar vorgn over bijkamende. grensove rschrlennde treinen
tussen het Nedcrl&ndse on Belgische sponrwngnnt via Roosendaal/.ssen
te kunnen stChlePn.DG hu1d1ge uurdienst wordt immers als onvoldopnde
ervaren.Wr is cen groeiend kli®nteel uit de Utrechtsc reglo en. it het
Gentse. Wellsw,nr is de overstapmogelijkheid te Rotterdam voor de

“Utrochtensars vri] gond goropeld binnern de 10 minuténisluiten de
Bonhluxtrplnon en de Intor01t1es Rottordim—Utrocht op mekadr asn.Indien

E “mont om cen of Andere réden echter eeoh troln mist,is het wel éen vol
uur wachten om vorder bté sporer.Tn voor wis- uit: Gﬂnt ndaar Nedsrland
wenst te.reizen moet veel tijd kumnen besteden.Te intwerpen 11n(ekomﬁn
o, +27 dient men to wachten tot .51 vaoralerr vnrdnr tn kunnnn roizens
naar Noderllnd Tnkel . de treinen uit Oostondc govnn egn ¢ le onsluiting
(— ) Cmgeko~rd is het zeo mogelijk nog bcnwrﬂnr 1» Bene Lux komt ann
om .41;de trein nasr Gent is dan not 4 minuton wog! =

Do NMBS .was. bereid hieraawn te. gaan slsutelen.Het sukses van de °
_ |1FSP?OnkHlle slechts 1ils b‘dsolzoontr01ncﬁ 1ngp19gﬁp Oust*ndo—“xprﬁSS“n
(\ntw~rp0n—00ntr1ml - Oostnnﬂo) bracht met zich mee.dat deze treinon |
grotondecls. behoudon werden tijdens do winterporiode.Hiorin 1ag dan ook
eon aitstekonde- mogollgkhrli om een niouwe pronsnvnrschrlJlnnlp relatie
to kreéren snamelijk van OCostonde via Gent en Antwerpen naar Rﬁnsnndwa
mot ls lxtnru Wens dn Jnortrpkklnp tot Utrecht CS..

Het” schema van e nictiwe bazisdiensten op-de lijhen 50,59, 12 15 15y 66 en
54iksn bij het' sekrotaridat verkvegen worden aan 20 frank(bamkje le—
sluibon of storten ~p VeBOV-bankrekening.

|
|
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2).De studie van de tweede NS-NMBS - verbinding.

A.Vercisten.

Nu volstaat het helemisl niet van zomrar de bestasnde Oostende-Antwarpen-

trceinen zonder mecr donr tc trekken tot Roosendanl.Vonraleer men ecn

dienstregeling opstelt dient men zich rerst pgoed bewust te zijn van de

wensen,de vercilsten die aan de bazis liggen van de nieuws dienst.

Deze voreisten beholzen diverse clementen.

— Oostendo-Rnosendnal:wanr stoppen?

De volgendo stoppliatsen werden veerhouden voor de I '+ FSD-Rsd:
Ocstende, Brugge ;Gent SP,Gent Dumpoort,Sint-Niklans,B. ~hem,Antw-
C¢,Ronsendaal.De treinen zullen niet in ®ssen stoppen,wrar de
gowone Benelux blijft stilhouden.
In it verband dient vermecld te worden dat volgend jasr de recht-
streekse treinen antwerpen CS - Rijscl afgeschaft zullen worden!
W~1 komen or aén tiental rechtstreeckse rointics tussen Antwerpen CS
on Kortrijk met ommiddellijke overstap naar Rijscl,en vice-versa.
Daze treinen zullen dan de halte Lokcron bedicnen.

—— Welk matoricel?
Inge :zot zullen worden dc oranje—grijze viertjee.Danrtos is wel het
1fuli3pon van de perronbonrden te Roosendaarl nondzakelijk.

—— Welke frekwentie? e
Het sprvokt vtnzelf dat hier een pﬁk“nqlnseorwe 119nst voorzien
wordt,en wel ecn uurvaste - v~rb1ndlng Ten' serste’ elomehit werd hier
gevormd dnor Ae vereiste:zowat np 30 minuten te vertcekken/asnkomen
te Roosendnanl ten npzichte van de Amsterdan—DBrugsel.

Deze verciste brengt uiteranrd 2l ecen wijziging meec voor de omnibus-—
treihen op 1lijn 12 die ingezet moeten worden.tussen de twne buur- . -
londtreinen en de Parijs—imsterdam cn do Aite “Tum's door. o
" Ton tweeode Aient men Pekening te houden met Hét reeds adnwezig zijn
'op 1ijn 59 van mecrdere’ ilr@ktc tr01non'M@t Ae nieuwe Antwerpen-
‘Kortrlak—dlﬂnstﬂn zoudon er zowat Arie rechtstreckse vhrblndlngen
t zijn ‘per uur.Zask is dus hiermee dog@llJK rekening' te -houden bij "’
"het bopllon van de uurregeling van onze FSD-Rsd.Hisr brstond: o@k
“de ‘wens zowat op 30 minuten te bollon van de’ untwnrpen—Kﬂrtrle
D“artusso dlonon o0k wror Io noﬂlpo omnlbuour01non 1npclegd tn
worden. - : : - . .

—— Tenslotte diende de Direktié‘Exploitatio van de NMBC  ich te bezeren
. ; -op-de tabel der rittijden von elke lijn cn e wens o al vanaf de
nieuwe dionstregeling 1980-81 zoveol mogelijk zogensamde. lC«knOnD—
.punton te, verwezenlijken in de grnto stations,

Het rosultast hiervan was nu Aat de ¥hlledige traindiensten #p de 1ijnen
Oostonde—Gont~ Brusscl, op Gont—Antworpcn n 1msluitend zalfs op Anbwerpen—
Llor~Rurnhout/NnPrpoli/Fa selt ‘dienden Hertokenl te witien]1l wns Het”

mintr mot enkele minutsn verschil ‘tegenover e huidige troindienst. -

Tlpunten.
goton wo daarnaast severmin het bestian van onkelé triditioneleknel-
“punten zoals het beperkte (té boporktc) cantal perrens poren in' Afitwerpen-—
Centraqi,hot rekening hﬁuﬂon met o spoorworken,hat beschikbare’ rollonf1
‘matericel én bestuurders, e noodznak tusson alle ‘dirtkte treinen nog
stoptreinem, semi~direkte, internitionnle on nxtrﬁ badselzoontr01nenl"
*(‘bijvosrbeeld naar Blwnkenbnrgo/Knﬂk%o) in ‘te loﬁpon.' -
Voorwa~r geen gomakkelijke klus voor de botraffendo diensten lelﬂe NMBS!

Egg}yit :De nicuve dlonsten FSD-Rsd. betekenen cen nicuwe. ontsluiting van e
Vlaamse reginte mat Noderland,wat . ultwrm“bo positief to noomen; 1s.

. 8 et = T ke ;'
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AKTUALITEITEN OVER LOKQMOTIEVEN,STELIEN EN RIJTUIGEN.
Type ' '
00 Nidat de 020 reeds vroeger gemodernlzeerd werd en de nieuwe schilde-
ring kreeg,was het op 9 oktober de beurt aan de Ol4 ¢ 'n een nieuw
kleadje te voorschijn te komen.Alle andere - nog niet nernieuwde -

stellen van deze reeks,nummers 010 tot 049 ;komen binnerkort aan de
eurs,

07 : Door een interpretatiefout werd in de vorlge VeKo vermeld dat stPl
731 de oranje/grijze schildering zou vertonen. Aandachtlgo lezers”
.morgden voor een proteststorm, zodat we ons haasten deze flater recht
to zetten.Do nieuwe stellen van het type /9 dragen dus de gewone
groene schildering met overwegend géle kopwanden,de’ zogenaamde
veiligheidsschildering.De schuldige typist zal persoonlijk met con
klein pensoeltje als bocotedoening dc trein herschilderent ‘

Qh »ij do nicuwkomor 731 te blijvon:wcgons verschéidene kleine
defekten is bij hot ter perse gaan van dit blad de 731 nog niet in
reizigersdicnst. gockomen. Wel werden in augusbus en scptcmber test-
ritteon gereden tusson Brugge on Blankenberge-Knokke.Vanaf oktober
" wordt het stol ook ingezet vanuit Schaarbeek.De 732 stond samen
~met de 733 begin oktober kl"r bij BN te Bruggc voor overname door
do N.M.B.S.

08 : Dec volledige aflcvering van dezc rocks komt vooral ton goede  aan de
dienston tussen Antwerpon,Brussel en Charleroi.De dienston naar
Namen cn Luxemburg diaarcentegen bleven ongewijzigd.Er zijn dus slechts
4 slagen por dag voorzioen.

Tr zijn cchter wel problemen mot deze stellen aangiande hun inzet tot
Roosondanl.Ze voldocn niet won het vrije ruimteproficl van do NS,

met nemo ten opzichtc van de perrons in Rooscndanl.De toegang tot -
het NS-net werd zodanig ontzecgd voor de stellen 08,~]thans voorlopig.

15 ¢ loks van deze reeks rijden nu do dicnst voor de treinen 432/TEE 89
van Brusscl tot Parijs.De overige diensten,nwelijk ™™ 81,TEE 82, -
i 85, TEE 88 Brusscl-Amsterdom,trein 758/859 Brugge “haarbeck en
7ET Brusscl—LLndon,bluvon ongewijzigd.
" Doze lokomoticven wordon verder ook nog ingezet voor de testritteon
mnt de nicuwe M4-rijtuigen tussen Vorst en Halle. :
Do 1505 blcef,ook nu con tussentijdse reovisic te Mochelen, in de blouwe
klour,dit ols cnige lok van dczc recks. ‘

16 : Loks van deze rocks worden opgemerkt. bij testritten met de'w4'
tugsen Aalter en Londegem aan 160 h@/uur on tussen Brusscl on_lulk.

18 : De 18-on bollen nu ook troin 430 tusscen Aken en Luik.In dit lantste
station ncemt tclkens son anderc lok rocks 18 de trein over. :
Moi is het nog niet cens over de kleurfantasic van de 1802.Wr zal
pas na con procfporiode von cen zestal maanden beslist worden of
men dit kleurschomn 21 dan nict zal behoudoen.

20 : Nicuwe mocilijkheden meot de loks uit dezc recks veroorzankten een
vormindering vin de reeks met 4én dag tot 14 plandagen en het weg-
vallen vaon enkele reizigersdicnsten.Enkel de volgonde roizigers-—

. treinen worden nog door cen 20-cr gosloept: 391/396/295/?98/299/982
 294/397/390,0n de binnonlindso treinen 5765 (omnibus Oostende-Gent SP)
on 865/979.Dc overige dienston worden goroden met goederentreinen
tusson Stockenm on Schanrbock-Leuven
Wel verrichten de 20-crs spoeciale dlonston voor wgontSChwpotrelnon
komende van Zwitscrland over Luxemburg.
De 2002,verongelukt te Aarlen,werd torug opgeknapt en kreeg een
niecuwe ctuurpo gt.De klcur oloof froen.,
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20/22/23/25 : Uit veilighoidsoverwsgingen worden de troden onder de deuren

van de stuurposten voorzicen van cen likje gelo verf.

22 : Bij wijze van proef werd de 2211 uitgerust met een clcktronische’
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rogelingsapparabuur voor anti-slip en oversnelhceid.De Duitse firma

DUTA leverde dezo uitrusting dic o.m. bovat ocen kast met elektronika
a:n stuurpost I en tweé nieuwe sncelheidsaanwijzers me™ verklikkerlichten
in de beide stuurposten.

: In,%optombor cn oktober traden mocilijkhedcn op bij dezc loks wegens

hot Joskomen van de wielbanden.Dit gebourde vooral op lijn 162 bij
r»itten in dubbeltroktic.Mceorderc loks kwameon hicrdoor op non-aktief
on do werkplantsen te Mechelen en Salzinnes werden overbelast door de
cxtra herstellingon.De reden voor deze mocilijkhedon 1is nog nict
sekend.

De winterrcgeling bracht praktisch geen wijziging in de inzet.

: Nadat de 2501 en de 2511 gewijzigd werden voor do trok-duwdienst,

kiramen nu ook de 2502 cn 2509 van de werkplaats.Beide machines
kregen doaarbij cen vicrde roostor tusscon de lichtvensters,bsovenin
do kast.Ook de normale roosters worden vervangen door cen niecuw type
mot vortikile opening.De roden is dot men hierdoor een verminderde
stof- en sneeuwopname verhoopt bij duwritten.De vooroplopende rij-
tuigen veroorzaken dan nimelijk heelwat stof-en snecuwstuif-
opdwarrcling. ‘
Doze omgobouwde machines,hot worden cr 14 in totnnl,zouden cinde
volgend Juar,ingozot worden voor het trokkon/duwen van 8 uit M2's
bostaande treinen op de lijnen Antwerpen-Kortrijk on Antwerpen-—
Aarschot-TLouven.

: De staking bij hot bedrijf ACEC zal de aflevering vnon deze nicuwe

reoc's met twee maonden vertragen.Verwacht worden ze pos bij de jaor-
wisseling 1981-1982.

: Door de hoger gecitcorde problomen mot 23-crs dienden mcer loks 29

ingezct worden.Men voorzict ook de wedorindienstname van twee reeds
afgostelde machines,namelijk de 2905 on 2906 te Ronct;tencinde het
stijgende gocdercnvervoor de bats to kunnen.®en andere mattregel

is reeds hot verdiesclen (wat con lelijk woord)van ve heon elek-
trische diensten rond N:amen cn Charleroi,o.m. noanr Srayuelinnes en
gt-Ghislain,

: Do in de vorige VeKo vermelde rit van con bedevaarttrein werd

uiteraard niet door con 52-er maar wel door de 5942 geroden.
Naast de 5201 kwam ook de 5206 mot nicuwe schildering op de baan.

Ton bron dic niet akkoord gant meot de gocede bron van onze vorigs
VoKo beweort dat de 5309 van Latour toch de ombouw van de 5306 zal
volgen en vormoedelijk al in moeart 1980 in zijn nicuwe vorm op de
1ijn zal komon.Afwichten manr wic nu de beste bron heeft ~angeboord.

Tiidens hot stoomfestival te Mariembourg op 30 september j1 werd
ook de 5408 van Ronct tentoongestold,samen met de 5117 en 7355 van
Monceau,

: Na e 5523 is nu ook de 5510 omgchbouwd voor elektrische verwarming.

Nog een acht- & tiental loks zullon deze ~nibouw krijgen en onder-
gobracht worden to Jemelle en Gouvy voor de verbindingen naar Luik
en Liers.

: Do 6501 kwam als corste in de nieuwe schildoring(zeel-groen) in de

loop van oktober tc Hasselt terug.
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66 : Do revisice van de 6603 verloopt vlot.Deze machine die cen nicuwo
motor met rindapparatuur ontvangt,zal hiervoor cnkele kleine wijzi-
gingen ondergin,zonls con varbroding van de motorksap en een verin-
dering vin de uvitlaoat.Nadien zullen ook do beide ande  mnachines
eon nicuwc motorisatic krijgen.De 6602 is nog stoeo _w dienst
met vooral ritten naar Dicst en Tesseénderlo.

71 : Tijdens ons bozock aan de WDT Morlébeke beomerkten we dat 4 loks
van daeze reeks,schijnbaar vergeten,staon te roesten op eon afstel-
spoor.Hun onderhoud bleck te duur;de afbraok werd echter nog nict
boslist.Wic weet zienh we zo nog wel cens terug in dicnst.

RIJTUIGEN

In afwachting van ons kaderartikel over de Belgische rijtuigen,willen we
onzc leozers toch de volgende berichten nict onthouden,

M2 : Von de acht to bouwen stcllon voor trck/duwtreinen met celektrische
traktie (alo onder loks typoe 25)kmm1 het cersté stel praktisch ge-
reed to Mochelen.In tecgenstolling met de vroegerc ombouwen voor
dicscltraktio, gebourt de ombouw nu heelwat uitvocriger.Zo krijgen
de stuurpostrijtuigen cen gehecl nicuwe kop,te veorgelijken met deze
van de loks type 16 of 20,21j hct iets minder scherp.Ock de gele
velligheidsklcur wordt ruimcr toogepast.

M4 : Na de aflevering van enkele eerste klasrijtuigen type M4 werden deze

" berdeamxkleurige rijtuigen opgemerkt op de lijnen 36 en 50 uiteraard

nog onkel voor tostritten.Vooral de gedragingen van vering en draai-
stellen worden gekontroleerd bi] ritten waun hoge snélheid.

I2 : Tnkele buffetrijtuigen van deze reeks,dic normaal dienst doen in de
‘ troinen Costonde-Keoulen werden ngGSChll(Grd in de T‘urofj_m‘—kleuren.
Dit om in “fwichting van nieuwc buffo trijtuigen toch eon hwmngeen
stel te kunnen hebben.

Q o]

MET D®. TRWIN GEEN PARKWIRPROBLTMEN, ,,OF HOW HWT BWST KAN,

.0 zoniag 21 oktober was er in Licr cen gronts feost winrop zownt 14000
kinderen . rorwacht werden. Zowat 8000 werden por trein nnngebrncht en
terug niar huis- goevoord,de anderoen kwamen per sutocar »f 1ijnbus.
Zeven extra treinen waren gevormd,osl van 's vrijdags,o.m in dé bundel
Antwerpen-Noorderdokken.Tijdens het fcest werden de treinen of gostoeld
in Berchem en Horentals.Om 2cn idee to geven van de prachtige organisatie
dic von N.M.B.S.kant gepresteerd werd goven we hierbij even de aankomsten,

R{hlu141nq Aank.' | Iiocr, Horkomst 'Loﬂlx naar | Iek  Aawbal | Type |

Nr troin | uur |sp. | . i rijt. rlJt |

1 | ®% [&52| 1 IBlonNote | Borchem | 5154 |11 | K1

2 | ® [9.00 {3 |Antw.vin 13, Herentals | 5913 (10 | M2

3= | D i9.lO 1 |Herentals | Borehonm ' 5169 | 10 | M1

4 H [9.15 | 2 |intw vin 13| Horentals |Kop 6267 10 | M2 |
| | 'st. 6323 | |

5 | A 9.34 | 2 |Bsson | Herontals | 5941 | 10 L M2 !

6 | B i9.42 3 |®ssen i Lior 2 5901 |10 I M2

7 | C 10,00 E 1 JTurnhout . 9rchbm * )909 r 12 ; M2,

N SE——

31* ae torugrlt tusson 17 en 18 uwur woron wol lndore loks voor de trelnen
gekoppeld.De rijtuigen werden gehanld uit Luik,Schhnrbeck en uit diverse
resorves.Als de N.M.B.S. wil,kwn ze het alleszins wel!

Tn wic Lier betreft:inadat men 10 Jjinr geledon het aontal sporen terug-
gebracht heeft van 5 op 4,wordt er nu terug coen vijfde porronspoor gelegd.

O
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TIEKTRIFIKATTTWERKZAAMHTDEN
In Veko 28-5 van februari brachten we cen overzicht van de a-n gang:
zijnde en geplande olektrifikatic-~ cn morlornizeringswerken op het. net.
Woe willen dit grang hierbi] aonvullen.

16 : Do elektrifikatic op de 1ijn untWGprnf\&TSChOt schiet poed op.
Tion groot gedeeltce van de 1ijn is reeds onder drand. kel de stations
mﬂeten nog vin bovenlceiding voorzicn worden.

Bohecrraad van de N.M, B, S besliste einde scptember van de 1lijn
Alkﬂn—HWSSOlt op dubbel spoor te brengen,uitereard beide elektrisch,
Deze' boslissing is bijwonder positief te noemen ngezien het huidige
cukelspoor vank sanleiding is tob groto vertragingen.In dienst:mei g1,

AS]
-

In dezelfde beheerraad werd ook do clektrifikatie van het baanvok
Hassolt-Gloajon van 1ijn 34 gocdeskourd.Tovons werd beslist ecn
{raktic—onderstation te bouwen to Tongoron.

34

Tusscn Aarschot on Leuven schicten de werkon ock gooa op.De boven—
lr'ilngspllun voorzien van do dradon stann recds op de volle-baan.
_icon de inritten van <dec stations Aarschot on Louven moeten nog

ult"OVOOrd wordon.De verbetering von het baanvak Aarschot-Hasselt
blijkt ook uit de indicnsthome van de brug over de Laak te Aarschot
on de nicuwc bocht -kunt Anrschot — te Dicst.Het station te Diest
zol in do volgende mnanden verdser omgobouwd worden,

Oock worden weldra de gaton gograven voor de bOVOH]“ldlnwslevn.

De 1nd1pnstnwmy is voorzien voor ﬂbl 1981,

35

40 Op hot Belgisch godecltc van e llJn Luik-Wezct-Maastricht zijn de

bovenleidingspalen geplaatst;althons op vollo_BdaﬁmﬁE_ﬁ5llodlge
heorstrukturcring vaon hot SbuElUn te Wezet wordt scrlang aangevat,

Op Nederlands grondgebicd zljn de werken cchter nog niet ~angeovangen.

53 i In de reeds cerder vermclide Behoorrand van 28 sceptember werd tot
olcktrifikatic van het boanvak Schellobelle-Mechclon bislist.

69 : Do afschaffing van de stopplants Zillebeke(in mei) bracht cen
vorkorting van de rijtijd mct zich tusscen Poporinge en Menen.
75 : Do toestand van één onzor favorictc Jijnen was in of  er als volghb.

—Het baanvak Harclbeke-Kortrijk 1s nu volledig opgc - ogd.
Dc vertakking Zandberg-H relboke 1s nog wel onkelsporig,de snol-
heid beperkt tot 60 km/uur. ,

—Dc masteon worden geplaatst vinaf e vortkkklng Zandberg tot in
Kortrijk voorbi] de bcog richting stolplaats.

--Het station Zulte werd 2fgcbroken in sootombor.

~-~Hot nieuwc station van De Pinte wordt in dccembor 1979 in dienst
gosteld.

——00k de¢ opgehoogde sporer to Deinze worden begin 1980 in dicnst
genomen, zodat dun het prostste knelpunt opgeheven is.

—=0Ovorweg 63 tc Warepgem zal nog opgcheven worden.

Vormolden we ook nog dat e Flcktrlflk“tlo van hot bﬂ&nVlk Kortrijk-

ifocskroon word gocdgekeurd.

89 : Het baanvak Denderlcéouv-Zottogem zal gedlektrificcerd worden.
260 : Het-baanvak Charleroi West-Monceau.zal op dubbel spoor gebracht worden.

Verdor besliste de Beheerraad nog ot hot bouwen van kunstwerkon op 1lijn
60 tor uafschuffing van de overwcgen 27t en 28 te Opwijk;een niecuw stations-—
goebouw to Hemiksom op lijn 52;de bouw van cen brug te” Gingelom op lijn 36;
son brug te Fleurus op 1lijn 140 en de afschaffing van een overweg te

Quévy op lijn 96;en de aanleg von con anroepinstallatic in de stations
tussen Deinze en Lichtervelde op 1ijn 75.

Q



TRTINFREKWENTIES 1979 — 1980

1. In ons tijdschrift vam maart 79 (blz 29-8)brachten we ecn serste artikel
over de treinfrekwenties op het vaderlandsc sponrwsgnet .Het aantal treinen
voor relzigersvervoer dat over aeen bepanlde lijn rijdt,hot 2antal keren per
dag dat esa bepnald station bediend wordt,wanncer - spits,weekeinde - er
~oen treinvediening is,zijn zovele: katﬁron die een belmngrijke rol spelen
WANNeEer men ecn oordeel wil  vellen over de kwalituit van het. spooraanbod.
Heot is nu precics hierover dat ons 1id,de Hoer Van Cutsen uit Halle,regel-
matig eon studioc mookt.Hioruit was nu,voor wat do dionsten tijdens do peILOuO
'78~'79 aangant, gebloken dat de treinfrokwentics toch nict zd negntief te
nosnon zijn.Alhocwel heoelwat tr@inbedioningen,VDOLlL tijdens de woeekeindes
de nuam 'dienst' niet verdienden,kon men dankzij de aan gang zijnde elektri-
fikatie~ en moderniscringswerken op hcelwat sposrlijnen toch honpvol gestend
zijn.Dos te interessanter wordt het dus nu am non dAe hand van sen nieuwe
vergelijking van de huidige dlonston met e vorige vast te stellen Of‘d@Z@
hoop gowettigd is geblcken. '
Vermel *en we nog even,ter herlnnorlng,dmt dls bagisuurregeling cen klokvaste
bedioning mot 1 troin om hot uur werd llnguhoudbn,JWu vonif 5 uur 's morgens
tot na middernacht.®én troin om hot uur is wel het m1n1mum,dwt mnen mag
Ver1chton indien men het beprip !dlbnStVCTlOnlnﬂ OfﬂoblL opreent! -
Doze typcdionst geoft dan een FrekwenticGetal _(I‘E‘) gelijk aan L

Daar 1 trein om de twoe uur als FG het cijfor 2 e i‘t betekent dit dus dat
hoo slochtor do dienst,hoo groter het FG;hoe b‘tuv hnp kKlea  + het TG wordb.
Als or gron bodliening is van cen llJn,leVW“PbNOld Lior-Km._ch wordt het
FG rolijil ‘aan nn01ndlg (eo).mon voorbeeldje wan con «loreelijke FG volgL.u

L%“i Vorbinding FG'%?FG'TH CmMAumnﬂ

12 [ Kapellenbos-Antw.C. 1,2 " Donkzij nicuwo trein 4?60|
7.1b | Wintorslag-Hassolt | 4 4 Wegivillen 7961,7965 i
57 | Zele-Lokoren | 5,1 o | Wieuwo dicns® ‘
108 ' Familleur.-Monage | 0,9 1,3 | Wlektr:lyn 117; k'ldﬂrssoron‘

|
|
|

Op zoterdag en zond1¢ valt het op d;t o} huOqub lijnen de dlennt‘gluohrnr
is wannosr . er buiten het zomorscizoen troinen afposchaft wozion Ock 4it
gogeven komt tot uiting in de frekwentietabellen.

Het is uiberaard niet mogelijk dezo tnbellen hicr af to drukken. Bolang-
stellendon mogon 7ich stoeds tot het sclroti-riask wandem yoor fotokopion
orvan. Belngrijker zijn echter wel de globale resultaten von deze studic.

2. "erpolijkonde tabel:dienst maandag tot vrijdag.

2 l OVOTALChtStabOl . i et s e e i T

ST LR | MW9 EHWE [ 1977

FG kloiner: dan l 1 25 4ﬂ 19,0, |26,11,.
Van 1 tot 1,5 | 34 7,7 | 35 73,6 3511 69,6,

'1,6 - 2,0 P 13,9/ [ 20,1 | 18,4

Lo 21 240 I 150 14,9 | 17,2

S 4,0 = 5,2 | 4,0 tl 7,5

! FC grotor dan 4 il i 8,1 | 755 i ol

In@g;gyetatlo Hot is ongetw13feld Z0 HJL or elk Juar esn recks goede
vorblndln gen tot stand komon,on dat minder soed Terbindingen pevoelig
verboctord worden. Anderzijds is het opvallensd dat het -cantal slechte
verbindingen ook groeit!Blijkbaar zitten zowat alle middelmatige
vorblndlngon op dc wipssomiige worden gewoonn opgFogeTen OvﬁanlSJth—

plan Hvant 1o 1ottre?),&ndoro krijgen cen nicuwe Lans.

@
g
i,

o



2.2.0pvallende wijzigingon.
2.2.1. Verbotoringon,

~icuwe (gocdo) verbindingen vindt men op 1ijn 21.De nieuwe(voorlopige)
vorbinding op de 1lijn 57 is echter org onvelledigislechts cen FG 5,1,

-=De vorbindingen Leuze-Ronse en Ronse-Oudenaarde krijgen cen erg welkome
injoktie door het vrijmaken van autornils na de clektrifikatie van
1ijn 117.De FG's dalen hier namelijk van 4,2 noar 2,4 voor het baanvak
B1lignies-Leuze en van 1,9 naar 1,3 op Wtikhove-Oudenaarde.

Dezc clektrifikatic 1uat trouwens ook hanr invlioed gelden op de diensten
van de lijnen 108,118 en 130 die verbeteord wer-en.

-Poperinge kreeg OlnLOlle zij het allecn op werkdagen,wiosr het 2l lang
recht op heeft:cen geknindanscerde verbinding met Ieper Men kan zich
alleen nog afvragen waarom er geen groter aantal rochistreekse treinen
bollen nanr Kortrijk,en Brussel. ' N

2.2.2. Vorslechteoringen.

~-De vrij jonge verbinding,net zoals -zij het in mindere mate -de andere
verbindingen op lijn 15,werd onigszins uitgedund an de ann giwng zijnde
vernieuwings—on elektrifikatiewcrken tc bespoedigen. Op Mol-Necrpelt
steeg hierdoor het FG van 1,6 naar 2,1.

-Lijn 21 bis werd nog not nlot ontmantold Wen FG van 4y is wel veel.

-De omnibusdicnst tusscn Sint-Niklaas en Gent werd verd-r uitgedund.

~Lijn 82,sind enige Jarcn opnicuw in exponsie,verliest -~ 3n trein;de
laatste vorbinding Aalst—Burst loopl om 19.20 uur,wat uiteranrd véél
te vroeg is.0Ook tussen Bertrix cn Libramont (llJn 165) sneuvelde cen
vorbinding om 23.31 uur.De laatste trein loopt nu om 20, 561

—~Onopvallend en veel te stil feitelijk is 1ijn 13 verdwencn.Ze wordt
nog wel beroden door cnkele treinen uit Neerpelt on Turnhout,cn

zolfs Hasselt,naar Mechelen con Brusscl;maar de vorblndlnﬁ Ller—
Knntich en vice-versa is opsedoekt.

2.2.3. Globaal bekcken is het wel spijtig te noemen dat de vooruitgang
" v“n 1978 toen de lijnen met als frokwentiegetal minstens 2 nog
73,6 % uitmackteon van het totnal,wat nu icts turupgevallen 1s oD
71,7 o3 sblijkbaar in ongunstige zin omgebogen werd.

3, Vergelijkende tabeli:np zatordap.
3.1. Ovorzichtstabol.

1979 1978 L1977 ‘

FG kleiner dan 1 12, 7y _ 7,5}\ 1 5,0] l

Van 1 tot 1,5 é 22,0 1> 57,8 | 27,6 > 56,4 | 30,4'# 57,1 |

v 1,6 - 2,0 L 23,1 | 21,3 ) | 21,7) H

' 2,1 - 3,0 | 19,1 i 20,7 | 23,6 l
| v 3,1 - 4,0 e 8,1 . 6,9 | 8,7
| FG grotor dan 4 | 15,0 16,0 L lO 6

vooral do roocds 300,9 Vbrblnﬂlngen 11@ verder ostlmul“erﬂ Whrﬂon,
toerwijl de slechtc verbindinpen gowoon onﬁom001d gelaten worden.

...Vervvlg in Van 36.

De wvolleldige Frekwpntlolljoton kunnen vorkroron worden mlts stﬁrtlng van
50 frank voor kopieerkosten en porto.Vermelden: "Frekweritielijsten'.

[o}
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. renozijn naar de CW gegrant:

. Voor ultrustlng met bcharfcnbcrgkoppcllnn en automatlsche
2122 #p 19 okt.en.2123 op

i 12 maart 1979, De 2123 kad een ernstig ongeval op de
Cruyslel te Borgerhout op do & ma~rt 1¢79. * -

De. 2121 kwam.uit de CW na aanpa851ng op 19

okt 79 -

. $inds*1 nov. 79 zlJn ‘alle PCC- rlJtulgcn Van egn nleuwe fllm
Voor71@n, met volgende bestemmlngen .
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. Werken op lijn 10.
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De ~lgemene vormgeving .is
dezelfde gebleven als vrogger,
hoewel soms:duideldjke ver-
schillen in cijfer:en’ letter-
type voorkomen. Ook‘Zijn de
kleurtypen lichtjes anders
den vroeger. Lijn 24 of
kurkhofllgn is zo donker dat

‘dé film bij dag of nacht

"onlecsbaar.is.

De lijnfllms 21Jn uit plastiek
Om VusOfMlng door de hitte te
voorkomen, zijn de in de film-

kast cplaﬂtstg weerstanden
vbrpl‘ﬂtst 07 van . cen
afscherming v r21en

Op het Cogelsplein te Deurne:bouwt men

mOUenteel Verhoogdb vluohtheuvels voor: huitp in belde

rlohtlngen
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Acn de halte Stenenbrug ( Turnhoutsepoort) rlohtlnb stad,
is men be21g het spoor te verploaatsen nanr de rechterks nt van
de straat, 1.p.v. onmiddellijk terug n~ar het straatmidden te
huigen,
Met 1iigang ven 18 oktober 79 is buslijn 25 bis in beide
richtingen van trajekt veranderd, als gevolg van het afslui-
ten van de Vaderlandstraat ter hoogte van het kruispunt met
de Juul Moretuslaan. Vonaf de hoek St Bavostraat/Kerkhofstr.
wordt nu gereden langs de Kerkhofstrasa J. Moretuslaan cn
via de nieuwe doorgang t.h.v. de Vadbrlxﬂd tr. nanr de
Groenenborgerlaan, sn verder normale trugekt
Wegens het verhoogde kerkhofbezoek in de Allerheiligenperiode
werden de lijnen 12 en 3% van 27 okt.t/m 2 novenmber resp.
verlengd en verlegd langs het Schoonselhof. Dat gebeurde
tugsen 9 en 17 u. Lijn 12 filmde vanaf het De Conincplein 24,
en bij vertrek van ochOOﬂselhof 12, Op lijn 12 golden de
gewone tarieven, dus géén verbinding. Ook 1lijn 33 reed onder
de gewone tariefsbeschikkingen.
Trajektwijzlgingen op buslijnen 17 en 25 zijn ingegnan op
meardag 26 nov.79. Inderdnnd, het huidige trajekt over de
Doornetraat , Drie fikenstraat wordt vervangen ols volgt:
vanaf het kruispunt Krijgslaan/Doorns strast, worc nu rechtdoor
gereden over de Krijgslaan, rechts Fort VI gtraan., links achter
blok D rver Nisuwe weg, rechts Bdegemstraat, Wilwdjkstraaty
met rechus inrit nnar het Akademisch Ziekenhuis.
De nicuwe 1lijn, die anngekondigd door de krvemten, vanafide
tweede helft wvan februari 80 gzou--gaen-rijden;--zak--zeer-—
waarschijnlijk 1ijn 29 worden-genoemd. 'Dit niar het voorbeeld
ven vroeger, toen-eecn ngcuwe. 1ijn vaak werd samengasteld;uit
de 1ijnnummers van.twee lijnen die ze verbond. De nieuwe 1ijn
loopt van het Groenplcln nasr het Eksterlaar.via €8, Mercator-
straat - Arendstraaty -Dageraandsplein, . Draaskplein, Cogcls Osylaan,
Berchem--station, Gr0pnbnh0pk Gitschotellaan, Cruyslel,:,
en BookonVBerglei.zi] Verblndt &ldus de 11Jﬂcﬁ 2 en"9;
et iz evenwel nog nict zeker of de 1ijn vanaf de Vooropgesteldb
datumnm zwl kunnen in dienst komen, want van de 166 trans zijn
er nu 2l elke dag 138 in dienst, en dat toont aan dat Te? in
de :Scheldestad dringend behobftc is aan niecuw nmaterieel. De
~MIVA gal dus moeten zien of er bestendig m1ﬂLmum zes rijtuigen

~kunaens worden ingezet. UlJ bploven overigens in eén groot ‘
ru141 rersaanbod op de nieuwe 1ijn,” afngezien ze vecl sneller
gl zijn-dan de lijnen 8, -9 en 11 tussen de Belgi®lel, resp.
Dugerﬁ%dsplgln en het - rognpleln HOpOllJK komt‘“1]>° in orde
\ ; ; > @ ) L =

UIT ©5 ARTEVELDESTAD fIM.I.V.G: - o

.4 okt: PCC 54 is voorzien van stopkontakten, die toelaten
' dmt een onierrlohtbr , via een afstandsbediening, bij
.fout1 Ve bchﬁnd@llnp door een leerling, het rijtuig onmiddellijk
tot stilstand wordt gebrqcht Door ¢en drukknop *~ bedienen
wérdt dﬁ troktie verbroken en komen de reelremmc in werking.
Dit ri; oulg zal ‘bij Voorkcur voor opleiding worden gebruikt.
5 okt: AB 23 die zwaré schade opliep bij cen a= nrijding op
T 1ijn 6 (8 sept.) zal bij Van Hool worden hersteld.
12 okt: PCC 16 is hersteld na ecn aanrijding met PCC 03(10.7.79)
7 en volledig herschilderd uit de CW gekomen. Voor
herschildering is nu de 10 in de CW. ‘e ;
18 olkt: De spoorwerken in de Kerkstr. te Tedebers zijn sinds
T deze avond beBindigd. De asnnerar moet nu nog asfalteren
en de voetpaden hernanleggen,
22 okt : PCC .16 is voorzien van een bijkomande'vbrwarming aan
— beide stuurposten. Het kontrolebord is q“Lngeplst
De 16 zal op 26 okt. terug in Qlenst komen.

- 4
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In de morgenspits werd PCC 45 van 1lijn 4 aangeredern door de
slippende 14 van lijn 10, asn het Llﬂdpunt Muidebrug. Sr was
lichte schade. De 45 werd vervangen door de 19, en de 14 door
de 33. Spoorwerken worden uitgevoerd aan overloopwissel H.Kerst.
Wegens defekt van de railtruck, bracht de 332 de sporen.

27 okt: Vandaag reed het proohtlp heropgefriste rijtuig 339

z1ljn cbrste rit, en wel voor de VeBOV. Bedocling w2as
de lijnen 21 en 1 te berijden. Toen de vroegere 2 bereden was,
ronkte het bij de richtingsverandering onklaar. C- 1 motor werd
naar het Kerkplein gereden, om via overloopwisse: serug te
keren n:ar de stelplaats.De 03 verving de 339 op trajekt lijn 1.
31 okt: PCC 10, herschilderd met nieuw embleem op lijn 10,

In de namiddag had de 29 een vri] gware aanrijding met
cen perscnenwagen op de Sassavaartkasi. Onmiddellijk was een
"getuige"” ten laste ter plaatse, die verklaarde dat de trams
geregeld voorbij zijn deur raﬂsdon tegen 130 km,/u! Rekord‘

(4 27 in CW gereden voor herschildering.
1 novs Allerheiligendienst op lijn 1, met 3 ckstra wagens..
v Lr reden: 10, 16, 20, 06, 14, 24, 41, 13 en 48.

Lijnen %0-31: Aflle bussun rlgd 1 NAaar Gentbrugge -Bosstrant met
film 1lijn 30, en bijplantje "ST BaAFPSKOUTLR" AB 15 nam d”ﬂr

de fQQQLultlng waar, die tussen 8u.30 en 17 u. pendelde van
het Heirnisplein nnor eindpunt St Bamfskouter van lijn 31.
Iijn 30 bracht vele bezockers ann voor het kerkhof Gentbrugge.

5 nov: In rekordtempo worden alle rijtuigen van het nieuwe

o MIVG-kenteken voorzien, Lijn 4: genover kerk H.Kerst
worden spoorwerken uitgevoerd in rlohtln@ St ‘Pietersstation.

6 nov: Mw 339 is vaunaf vandaog hersteld, na ‘breuk van een
- stroomtoevoerkabel tussen één der schakelkasten en &én
der motoren.. Na een week CW stast de 339 terug op spoor 1.

7 nov: PCC 04 ontspoorde in de avonduren op het overloop-

T wissel H. Kerst, van 1ijn 4. o ,

9 nov: Lijn 1, Ledeberg. I'e werken in de Kerkstraat zijn

betindigd. PCC decd proefritten in de namiddag, en on

2Cu. was de 12 de eerste traom die weer tot het eindpunt Moskou
reed., De liatste pendelbus was Fiat 34,
10 nov: PCC 42, 1lijn 2, 1°dw. mneet omstreeks 14n. inrukken
B wegens personecelstekort.

BUURTSTOORWEGEN BRABANT - HuNEGOUWEN - WEST-VLAANDEREN.

Vervoerscata van de " N " rijtulgen en hun bestemming.

- TYPE N overgebracht op: naar:
9270 8 mrt 79 Jumet
9271 13 mrt 79 Jumet
Q272 7 apr 78 Qostende
927% 29 mrt 78 Qostende
9274 23 aug 79 Jumet
9275 % mei 79 id
9276 20 aug 79 id
9277 31 mel 79 Gl
9278 15 jun 79 Id
9279 7 jun 79 id
9280 10 aug 79 id
9281 5 jul 79 id
9282 8 aug 79 id
9% .5 21 jun 79 id
9284 77 mei 79 id
9285 27 feb 79 id
G286 1 mrt 79 id

4287 29 mrt 79 1id.
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. In aanvulling op VeKo 34, het volgende:
Mw 9292, ex Antw. 9994, 1s op 14 sept.79 overgebracht van
Knokke naar Het Rad, maar nog NIET verder gevoerd naar Jumet.

Trammuzelim. Schepdaal,

Op 5 sept.79 werd ART 40 overgebracht van Schepdasl naar
Sore sur Sambre. Bij dat vervoer is nipt een spoorwegramp --
naar  voorbeeld Kapellen vermeden., De baanrcus was nl. klem
gereden op- gen overweg van de 1lijn Brussel - Parijs. Ben
aankomende trein kon nog tijdig tot stoppen wordén gebracht
voor het laatste sein voor de bewuste overweg. Na veel
gesukkel kon de baanreus door een hulpvanrdige 40-tonner
worden weggesleept.

Fnkele dangen later werd de 1030% (BLC) geladen in Schepdaal,
maar deze werd later terug gelost in stp Het Rad.

Begin november stonden hier de volgende motorwage .s:

10292 - BLC 10393 en de 9292 (ex 9994 Antw.)

NAMEN - TLUXEMBURG.,

2b 5249 met gekleurde ramen, zwarte raomstijlen en vierkante
2chterlichten, wordt geregeld gebruikt in het Naamse,
0.8, op lijn 12 Namen - Hoei. : :

De firma Latour uit Bouge gebruikt gehecl nieuwe bussen

Volvo - Jonckheere op lijn 142b naar kghezée en (Geldenaken.

Ze zijn oranje - kreen geschilderd, net als de oudere Leyland's
van dcere firma.

NCG EEN INDUSTRIEBERICHT.

BN heeft een samenwerkingsdkkoord gesloten met de Kanadese
firma Bombardier Ltd. De bedoeling is dat deze laatste firma,
rijtuigen, dus ook trams, zou bouwen naar BN-Konseptie,

en z<¢ promoveren in Kanada en de V.S.A.

UIT DE HOOFDSTAD - M.T.V.B.

. et Ingang van 24 sept.79 is buslijn 51 verlengd geworden van
het station Demey tot de St-Annawijk in Oudergem. De reisweg

is nu: station Ukkel-Kalevoet - Demey, onderanderd, en verder:
Vorstlenn - Waversesteenweg - Tervuursesteenweg - Twee-Kloosters-—
dreef - Sint-Annakruispunt. De frekwentie is tijdens de weck

in de spitsuren: om de 18 min., tijdens de daluren: 20 min.
Op zaterdag wordt om de 21' en op zondag om de 22 minuten gereden,

Het nicuws dat ons uilt de hoofdstad berecikt is bijzonder karig.

Wij doen dan ook graag ecn beroep op onze Brussel . leden on

ons wat nieuwsjes door te sturen.

JAARVERSLAG 1978 - vervolg overgicht.

Terzelfdertijd heeft de dienst Uitbating de opstelling anngevat

van een "ilgemeen verkeersplan voor het gemeenschappeliijk

vervoer op grondniveau ", dat aan de voogdij-overheden miatrege-

len moct voorstellen om het verkeer van het gemeenschappelijk

vervoer moet vergennkkelijken, niet alleen het op het grondniveau

gelegen deel van de reiswegen der voormelde assen(zie VeKo 33)

naar ook op de autobuslijnen die reigzigers aanvoeren naar de

zware assen, of gzgones bestrijken die niet bediend worden door

spoorncterieel .Het definitieve dokument zal wasrschijnlijk gepu-

bliceerd worden in 1979, en zal twee luiken bevatten:

- wijelgingen ten gunste van het gemeenschapnelijk vervoer, op to
nemen in wettelijke teksten betreffende het wegverkeer; -

- konkrete voorstellen om het verkeer der voertuigen van het
gemeenschappell jk vervoer in de diverse straten ven de
Brusselse agglonmeratie te vergemakkelijken.

L.Lombart.
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VeBOV-KRANT -~ VERENIGINGSNIEUWS.

ABONNEMENTEN OP TIJDSCHRIFTEN VIA VeBOV.

Leden lie navolgende tijdschriften cntvingen met een abonnement
via VeBOV, of die zich wensen: te abonneren voor 14980, worden
verzocht dat zo vliug mogelijk te regelen via de penningmeester,
of het overeenstemmende bedrag over te maken op de rekening.
Omdat wij zelf de nodige onderrichtingen lant on ingen is
hier hanst bij!Let goed op: ‘

Zij die Modern Tramway ( met of zonder bijlage, de viermaande-

1lijkse Tramway Review) ontvingen in 1979, en die dat wensen

verder te zien lopen in 1980, =lsmede deze die met ingang van

1980 dat tijdschrift wensen te ontvangen, worden dringend

verzocht dat nu onmiddellijk per brief te melden aan de

penn1n meester, 00K ols zij dadelijk storten. Pet loopt wel

10 & 14 dagen aan voordat de storting ons bereikt!

U schrift dus dat U uw abonnement wenst verder te zetten, of

U met ingang voen 1980 dat blad wenst te ontvangen. Op die

manier kunnen wij uiterlijk op 6 december de uitgevers in

ingeland verwittigen. Het znl wel duidelijk zijn dat U dan
dadelijk ook het verschuldigde bedrag op onze rekening overmaakt.

MODERN TRAMWAY : Het Britse blad over de internationale tramscéne.

ngelse toal, prijs 350 fr. voor 12 nummers.
Met de historisch gerichte bijlage

Tramway Review( viermaasndelijks) wordt de
prijs 420 fr.

HET SPOOR: Personcelsblad van de NMBS, met meerdere
"spoor'"-bijdragen, o.a. nieuwe 1ijnen, stations,
het seinwezen. Maandelijks. Door de NMBS wordt
een bijdege van 200 fr. gevraagd in de
sckretaricats- en verzendingskosten.

ONzE Z2UURTSPOOL-

WEGLEN : Personcelsblad van de NMVB, tweemaandelijks,
prijs: 100 fr, en buitenland: 120 fr.

JURSISIE Het tweem:ﬁndplijks blad van ongze Zweecdse
zustervereniging. Veel nieuws over Skandinavié
en de Oostbloklanden. Prijs: 25C “r.

HET OPENBAAR
VERVOER ¢ Manndblad gewli]jd aan het stads- en railvervoer.
Prijs: 10,5 gulden, over te maken op post-
rekening NEDERLAND: 133100. De prijs voor
1980 18 ons nog niet bekend, en zal later
medegedeeld worden.

MIVB-INFO,

Als bijlage aan VeKo 35 zenden wij U het eerste nummer van de
MIVB-Info, uitgegeven door de dienst MIVB-Public Relations.
Dedoeling is dat er vijfmaal per Jjaar een blad verschijnt.
Wwie obscluut ernstige interesse heeft voor deze uitgave, en niet
zo vlct in Brussel komt, kan zich via het sekretariaat VeBOV
inschrijven. Gelieve te vermelden of U het blad wenst te
betrekiken via de VeBOV-bijeenkomsten, of dat U het via de
post wenst te ontvangen. Er zijn geen kosten ann verbonden,
maar de MIVB verzoekt de belangstellenden er rekening mee te
houden, dat men tracht zoveel mogelijk kosten voor verzending
te vermijden. Bij voorkeur dus ofhalen op onze vergadecringen!

Ve BOV-KaLeNDER .

Hij i1s er weer, de VeBOV-Kalender. Later doan vorig Jaar, maar
het feit dat onzge vorige drukker het liet ~nfweten heeft deze
vertraging fel in de hand gewerkt. Dat stelde ons echter in
de mogelijkheid om vaen vele zijden ondervraagd te worden,waar
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de kalender wel bleef. Op dle manier konden wij-vaststellen dat
deze ulitgave een ecn verlangen beantwoord. Op-het- Spoorwegsuion
in Brussel wees men er op dat wij de enige vereniging zijn die
cen kolender uitgeeft. WiJ zijn dun ook;bijzonder gelukkig
U onze nieuwe kalender 1980 te kunnen aanbieden.
Er zijn twaalf foto's, waarvan 4 spoorweg, 3 NMV | 1 HIVA,
1 MIVG en 3 MIVB. Het drukken op een grote oplage, of ten min-
ste wat wij als een grote oplage ervaren, vereist vanzelfspre-
kend eccn flinke investerlng Wij rekenen op AL onze leden on
ons te helpen deze investering te herwinnen, door een vlotte
‘verkoop.Als dleder 1lid cen kalender koopt voor eigen gebruik,
en er een tweede bijnecmt als geschenk voor nieuwjaar, of welke
gelegenheid dan ook, zijn wij uit de zorgen. Maar danr rekenen
we ergens wel wat op. Vorilg jasr bleef er een kleine hoeveelheid
over. Die uitzave is dus ook nog te bekonen.
Prijzgen: kalender 1980: 100 fr. voor VeROV-leden
120 fr. voor niet-leden.
1979: 50 fr.
1979 + 19880 samen: 150 fr. voor leden,

170- voor niet-leden.
Voor vergending per post dienen de bedragen met 20 fr. te
worden verhoogd, en nacr het buitenland met 35 fr.
'Prijzén voor Nederland: VeBOV-leden: 7 f1, niet leden 8,5 flg

1979 + 1980: 10 fl on niet leden 12 f1.

Ook hier dient rekening te worden ﬁehouden dat de verzendings
kosten moeten worden bl] revoegd: 2,40 1,
Onze Nederlandse leden kunnen bostellun via onze rekanlng
bij de RaBo-bank, zie achter- binnenkaft.
Ook in 1981 blLd&H wij wellicht cen kalender zon, manr dat zal
uiter.ard afhangen ‘van de verkoop. Het is nogal lo>1sch dat
bij te geringe belangstelling dat initiatief wordt stopgezet.

JAARLIJKSE VSILING.

Naar oede gewoonte zal de bijeenkomst te Antwernen op 21 dec.

in het teken sta=n van tweedehandsspullen, betre elijk het

.Openbanr Vervoer, die van eipenanr zullen verandceren.

De verkoop begint om 20u.30. De te koop acngeboden kavels kunnen

vanai 20 u. bilj de penningmebster worden aangeboden, net

vermelding van de kategorie waarin de verkoop zal plamtsvinden.

Kategorie A: opbrengst incgracl voor de vercni.cinskas;

kﬂtegorlc B: D¢ verkoper bpp.mld een gekere som, wanronder niet
‘ verkocht mag worden; de meeropbrengst is voor VeBOV.

kategorie C: de verkoopsopbrengst is volledig voor de verkoper,

nits afhouding van 10% voor de verenigsinskas.

BIJLENKOMSTEN ¢

Antwerpen-Metropool: 21 dec. 20u. verkiezins afdelingsbestuur
gevol d door velling.
18 jan,.80, Diavoordracht over de Bel:;ische
spoorwegen vbdr 1940, Gastspreker is
de hecr Hesselink uit Vlissingen. 20u.
Brussel-Hoofdstad: 14 dec. 20u. Sneecuwperikelen, dicmontage
van Wouter Janssens.
11 jan: 20u. Prantavond. Lektuur en 617—
projektor tgr beschikking:.
8 feb: Dia qutoerlﬂnd 1977 - 1980,
Limburg - Kempen: 5 dec, 19uu303 spoorwegen DDR in beeld.
2 Jan: 19u.30: Frankrijk in de kijker:
6 feb: 19u.30: Britse muscumlijnen. L
Gent-Artevelde: Wij plannen een bijzondere blgeenkomst voor
onze Gentse leden in de tweede helft van
Januari. Dacrover later neer,




VeBOV - CENTRUM.
In decenber, koopjes- c¢n kadootjesmaand bij uitstek, mag U niet
voorblj het VeBOV-Contrum gaan! Wedden dat U er wat vindt?
Vele brieven en telefoontjes bewijzen dat hecl wat buitenstaan-—
ders bij ons vinden wat ze elders nergens zien. Daarom ook is
het Centrum elke tweede zaterdaz van de maand open, 00k als
dat een feestdag is! Wij verwachten U uiternard allemaal, want
er is d¢ nieuwe kalender!
Het VeBCOV-Centrum is open op zaterdag: 8 december;
. 12 januari;
telkens van 14 tot 18u! 9 februari;
8 maart.

Onze Verenipin“ ontvangt van nergens enige subsidie, en dat
vinden wi]j nict noﬂié Z0 buwaren wilij onze volstrekte onafhan-
keld jkheid van enderen. De lidgelden dienen om ons tijdschrift
ult te brengen. Wat overblijft voor verdere werking naar buiten,
zoalg tentoonstellingen en aanschaffing van de daartoe benodigde
bijkoustigheden, komt vit de verdiensten van het Centrum°
In vele gevallen genieten de leden 10 & 20% korting, maar dat
kan niet altijd. Door bij ons te kopen versterkt U de VeBOV,
en wij oenken dat we zulks van onze leden mogen verwachten.
De hlb"ﬂaVOI&GﬂOG werken zijn bi] ons ter inzage of kunnen
er bekowmen worden.
ON/Zt AUTOBUS IN BoELD,
OVer At hobuSvervoer vaschlgnen nu niet bepanld vesl werken. Het
enige bozkje dat wij kennen is dat van ons 1id dhr Ch. Smits,
Adie 1n 10/6 Onze Autobug in Reeld uitzaf. Dit werk bevat 160 blg
met 1570 swart-wit foto's, en geeft cen overzicht vanaf de
cerste TFord"busjes" tot dp huidige komfortabele 1ijnbussen.
Bijzonder fier moisen we zijn op de door MINERV. te Mortsel
cebouwde rijtulgen. Te verkrijgen door storting of overmaking
van 400 fr. op rekening 001-0466007-88 van Ch. Smits te Ldegem.
Dege uitgave 1igt ter ingage in het VeBOV-~-Centrum.

SPOOK iy POST in Nederland,

Ben eerder filotelistische aangelegenheid, met volgende hoofd-
stukken: Historie, Srnoorweszegels, Frankeerqtcmpels,
Gelegenlieidsstenpels, MOtlpre els, Postwanrdestukken,

Bus--, Tram-, Belastings- en andere zegels en stempels.,

Prijs: 35 guiden, over te maken op girorekening nr 20 15 6O
ten name van de Dirckteur van de Verkoopafdeling van de
Nederlandse Bond van Filatelistenverecnigingen te WL - 6042 AG
BUDLL-Dorplein. Het boek 1s cveneens te bekomen bij de
Nederlandse postzegelliandelaars en in het Ned. Spoorwegmuseum
te Utrecht.

FUROPESE BIBBTOEFD;k

Blj ¢-ze ultgeveri] verschenen de recds zeer bekende boekjes
over ovngze Vlaamse (en anderc) cecmeenten in beeld.

Danrnaast komen nu talrijke we rkgbs uit die betrekking hubben
op het Openbacr Vervoer in Belgi®, Destijds werd begonnen met
de Bel;ische Spoocrwesen in becld. Dairna kwam De Belgische
Buurtiram in becld. De volgende deeltjes zijn nu in het
VeBOV-Centrum te verkeiljgens

De EBuuritrams van Brussel-Noord, en De Buurttrams van Brussel-
Zuid. wij bespraken deze beide ult: wen reeds in VeKo 32, blz 2.
men eerste zending was metcen uitverkocht, en de tweede is nu
beschikbrar,

fen ander werk ig: De Belgische Kustlijn in beeld, A. ver Elst.
Bijzonder verzorgds foto's worden hier aangseboden aan de leger,
en het 1s een genoegen er inzage van te nemen. 116 Foto's
maken ¢it werk tot cen fijn geheel, dat de lezger niet anders
dan voeilen kan. Niet laten voorbijgaan! 425 fr - VeBOV-Centrum.
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In dezelfde reeks verscheen van de hand van E. Keutgehs het
decltje "De Antwerpse stadstram in beeld". Ook hier ecn keur
van oude foto's die de Antwerpenaar van vandasag verwonderd

doet opkijken. De auteur tracht eecn becld te brengen van de
handel en wandel van de 'ntwerpse tram doorheen de lantste ecuw.
Dat is uiteranrd een moeilijke opgave in 115 foto's, maar de
leger krijgt toch ecnnaardig idee van wat er voor zijn tijd al
is gebeurd. Ook fe onderschriften zijn deze maal heel wat
korrekter dan wat ons voordien onder ogen kwam. Geen enkele
sintwerpenaar mag dat boekje missen! VeBOV-Centrum - 400 fr.

In ons blad nr %2, blz. 2 bespraken wi] reeds het werk van
Enter " De Nederlandse Museumlijnen" Ook dat boek is nu

in het VeBOV-Centrum te Vbrkrlg cen an 500 fr. Het werk is

verspreid door de ultgeveri] Brill in Leiden.

Van degelfde ultgevcrlj bekwomen wij nu het boek von dhr

W, Leideritz "De Tramwegen van Noord Brabant", dat wij reeds

vroe, ¢r hebben besprokbnq Vooral voor de lie fhebbers van de

NMVB is dit werk eccn kluif, want er is een groot hoofdstuk
gewijd aan de verbinding /intwerpen - Bergen op Zoom - Tholen,

wanrin U heelwat terugvindt uit het stoomtijdperk van deze 1ijn.

Het werk is niet goedkoop, (1100 fr) maar het biedt daarentegen

ruine ontspanning voor nccerdere wintersvonden.

Even het VeBOV-Centrum binnenlopen, dit is een . -stgeschenk!

Bij dezelfde uitgeverij verschecn al in 1968 het werk

Mppammend naar de Metro'" van hh., Duparc, Kaper en Stigter.

Dat ~ebeurde naar aanleiding van de opening van de “ottbrdamse
metro. Hierin vinden wij de volledige reschiedenis van het
Rottordams Openbanr Vervoer, dat zoals in de mecste grote
steden die ons omringen, dezelfde kriteria heeft meegemankt.
Het is juist danrdoor zo boeiend, dat wij kunnen vergelijkingen
maken met andere steden. Heel w“t plantsen 21Jn thans nogp terug
te vinden, zij het vack in gewijzigde vorm nd de Duitse
luchtaanvallen op Rotterdam in meil 1940. Personen die belang
stellen in wat in Rotterdam gebeurt op het vlak van het
openbonr vervoer, mo;zen deze uitgave niet missen: ze 1s een
gids voor uw verdere eksplor?tle 600 fr - VeBOV-Centrum.-

Zeg nu nog dat er geen keus is voor de eindejanrsfeesten!
OVisR FOTO'S GLSPROKEN.

rnkele maanden geleden kondigden wij de ultgave aan vaon een
foto-recks over de Antwerpse tram, en één over de tram van
Brussel. Van beide reecksen zijn elk 150 eksemplaren aan

e man gebracht. Alléén van Brusscl zijn nog enkele(9) recksen
beschikbaar. Deze series worden niet meer bijgemackt.

Van (e VGBOV—EKSPTES van meil 1978 naar Bokrijk, Neerpelt,
Lommel en Mol zijn ook nog cnkele rceksen over. Ook deze

zijn weldra uitgeput, en worden niet mee r bijeenankt.
Binnenkort echter komt er een nieuwe reeks over stoonmloks

van de NMBS, van de hand van Max Delie. Verder staat op

het programma: een nieuwe reeks Antwerpse tram, Brusselse
tram, Gent, Charleroi( STIC) en Verviers.

Van de Buurtspoorwegen trachten wij reeksen sam. . te stellen
met foto's ult elke eksploitatiegroep., Omdat vele foto's

van oudere datum moeten worden opgespoord hij de verschillencde
auteurs, zullen deze reeksen niet samen kunnen verschijnen.
Via de VeKo lichten wij U echter tijdig in.

Verder is er de mogelijkheid om kleurenfoto's van dia's te
bekomen bij de heer R.- Temmerman, Kroonlaann 222, 1050-Brussel.
Er zijn momenteel 4 r@cksun ter beschikking, 2 Brussel, 1 Gent
en 1 Verviers. ilke reeks bestant uit 10 foto's en kost 300 fr.
Alldén te bestellen bi] dhr 1t. Temmbrman, via PCR 000.0191548.7C
door overnaking van het overeenstemmende bedrag.
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